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Regierung
verkindet Aus
vom Verbrenner-
Aus, welches
keines ist

/
1

Sie haben das Verbrenner-Aus verkiindet - der Brief, den
Merz an von der Leyen schreibt zeigt jedoch: dieses gibt
es nicht.

28.11.2025 - 17:06 Uhr

LD REDAKTION

Das ,Aus vom starren Verbrenner-Aus” verkiindet
die Union als Erfolg aus dem Koalitionsausschuss
jenseits der Streitigkeiten rund um die Rente.
Bundeskanzler Friedrich Merz will EU-
Kommissionsprasidentin Ursula von der Leyen
einen Brief mit der geeinten Position der
Bundesregierung und der Ministerprasidenten der
Lander schreiben.

Schaut man sich das Einigungs-Papier von
Schwarz-Rot jedoch genauer an, ist zu
erkennen: Was die Union als ,,Aus vom starren
Verbrenner-Aus” zu verkaufen versucht, wirkt
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in Wahrheit wie das Bekenntnis ,E-Auto first”.
Und ein Blick in Merz' Brief an von der Leyen
verrat: Das ist vieles, aber nicht das Aus vom

Verbrenner aus.

EU-Kommissionsprasidentin Ursula von der Leyen

Friedrich Merz hat sich als Regierungschef des
Autolandes Deutschland, der groBten
Volkswirtschaft Europas, ein besonders scharfes
Schwert zurechtgelegt. Einen Brief: ,Wir haben uns
gestern darauf verstandigt, dass ich der
Kommissionsprasidentin einen Brief schreiben
werde, wo die Haltung der deutschen
Bundesregierung und der Ministerprasidenten
noch einmal umfassend beschrieben wird”, sagte
Merz bei der Pressekonferenz nach dem
Koalitionsausschuss, der bis tief in die Nacht zum
Freitag ging.

Merz, Séder und Klingbeil nach der Pressekonferenz am

Freitagmorgen

Man wolle die Kommission bitten, ,die
Regulierung fir die Mobilitdt anzupassen und zu
korrigieren”. Der letzte Satz des Briefes werde
lauten: ,Unser gemeinsames Ziel sollte eine
innovationsfreundliche und technologieoffene




Regulierung sein, die Klimaschutz und industrieller
Wettbewerbsfahigkeit sein.”

Sehr geehrte Frau Prasidentin, L\ ehe t«l Al e "

Die Automobil- und Zulieferindustrie ist ein zentraler Pfeiler fir Wohlstand, Be-

schiftigung und Innovation in Europa. Um die Wettbewerbsfihigkeit dieser
ie auch in einer kli Zukunft zu sichern, bedarf es einer
gulierung, die Kli industrielle Stirke und technologisch

Denn gerade je Automo-

bilindustrie vor grofen Herausforderungen: Der Hochlauf der Elektromobilitit
erfolgt unter ieri h i - von steigenden Energie- und Pro-
iiber hohe i bis hin zu anhaltend

Unsicherheit in globalen Lieferketten. Hinzu kommen unfaire Handelspraktiken

und i in Dri die den b verzerren und Planungs-

und Investitionssicherheit gefahrden.

Der notwendige technologische Wandel trifft viele Unternehmen in einer Phase, in

der sich i und die Tt ion der bilinds

h ist. Die ilitit ist die zentrale Zukunftstechno-
logie auf dem Weg zur Klimaneutralitit. Zugleich braucht es jedoch mehr Flexibilitit
und i um di i i und In-

de in Europa zu
“

Die i begriifit daher i dass die i K
die Uberpriifung der hat und noch in die-

sem Jahr Vorschlige fiir eine Novellierung vorlegen méchte. Diese Uberpriifung
bietet die Chance, die europaische Regulierung so weiterzuentwickeln, dass sie die
technologische Dynamik der Branche besser abbildet und den unterschiedlichen na-
tionalen Industrie- und Beschiftigungsstrukturen gerecht wird. Unser Ziel sollte

eine i flexible und realisti CO:z-Reguli g sein, die den Kli-

maschutzzielen der EU gerecht wird, ohne Innovation und industrielle

Wertschdpfung zu gefihrden.

Die i ist davon @

dass mit diesem technologieoffenen An-

satz fiir neu ge an den Kli it Zielen i
festgehalten werden kann. Wir miissen dabei die Emissionen der gesamten PKW-

Flotte - d.h. und Bestand - beriicksichtigen. Auch in der Bestands-

flotte bestehen noch Potenziale zur Senkung der Emissionen. Die

fiir ische und fort ittliche biogene Kraftstoffe soll-

ten angemessen erhoht werden. Auch traditionelle Biokraftstoffe sollen weiter ihre

Rolle spielen.

Schlieflich sollten Emissi ind entlang der We -

kette - etwa durch den Einsatz i ialien wie Lgrinen”
Stahl oder in der Batteriezellproduktion als Teil unserer europiischen Wertschép-
fung - auf die i der F i te werden.

Strafzahlungen auf europiischer Ebene, die durch Verletzung der Flottengrenzwerte

entstehen, miissen vermieden werden kénnen. Die von der Kommission vorgeschla-

gene Flexibilisierung der Zwi: iele fiir den Dreij: i 2025-27 ist dafiir
ein erster wichtiger Schritt. Aufbauend auf der Erfahrung fiir das Zwischenziel 2025
halten wir auch eine hende Flexibilisi g des Zwi: iels flir 2030 fiir
einen Weg. Eine ifizi vonU h wir
eine iche Quote lehnen wir hingegen ab.

Fiir Hybridfahrzeuge sollte gelten, dass mit Blick auf den sogenannten ,Utility Fac-
tor" die liche und mit i i i
elektrische Reichweite moderner Fahrzeuge besser und biirokratiearm auf die Flot-
tengrenzwerte angerechnet wird.

Bei diesem ganzheitlichen Ansatz miissen grundsitzlich alle heute oder kiinftig ver-
fiigbaren Technologien zur Erreichung der Klimaziele beitragen kénnen. Zum einen

sollten nach 2035 neben rein b ieelektri F auch weiterhin Autos,

die einen doppelten Antrieb haben, bestehend aus i ieb und

neu zugelassen werden, sofern die i issi im il- und
werden. Die Mini i aller Linder in

Deutschland haben zudem bereits einstimmig vorgeschlagen, dass auch nach dem
Jahr 2035 erginzende Ubergangstechnologien wie Plug-In-Hybrid-Fahrzeuge
(PHEV), mitR: dern ( dh iente Verbren-
ner zugelassen werden kdnnen.

Vor diesem Hintergrund bitten wir die Kommission um die Uberpriifung der EU-

F i als die zentrale Wei fiir die Zukunft des europii-
schen i d Unser i Ziel solite  eine
i i dliche und i i sein, die

und industrielle Wettbewerbsfahigkeit in Einklang bringt.




Mit freundlichen GriiRen

ol —.ILM“

Schaut man nun jedoch in den Brief, den Merz von
der Leyen geschickt hat, sieht die Welt ganz anders
aus: Zunachst beschreibt Merz die Elektromobilitat
als ,die zentrale Zukunftstechnologie auf dem Weg
zur Klimaneutralitat”, um dann
Technologieoffenheit zu beschwéren. Dann
schreibt Merz den entscheidenden Satz, der als
+Aus vom Verbrenner-Aus” verkauft wird, aber
eben genau das nicht ist: ,Zum einen sollten nach
2035 neben rein batterieelektrischen Fahrzeugen
auch weiterhin Autos, die einen doppelten Antrieb
haben, bestehend aus Batterieantrieb und
Verbrenner, neu zugelassen werden, sofern die
verbleibenden Emissionen im Automobil- und
Kraftstoffsektor ausgeglichen werden.”

Der Bundeskanzler schreibt der EU-
Kommissionsprasidentin also einen Brief, in
dem er NICHT die Zulassung von Verbrennern
liber das Jahr 2035 hinaus fordert, sondern
lediglich die Zulassung von E-Autos und
Hybriden.

GroBe E-Auto- und Hybrid-
Férderung

Zeitgleich hat die Bundesregierung in ihrem Papier
zum Koalitionsausschuss jedoch ein umfangreiches
Forderprogramm fir E-Autos festgehalten.
Demnach soll der Kauf von E-Autos und Plug-In-
Hybriden mit bis zu 5000 Euro geférdert werden —
3000 Euro sind die Basisférderung, flir Menschen
mit Kindern kénnen bis zu 1000 Euro (500 Euro
pro Kind) an weiterer Forderung hinzukommen
und Familien, die weniger als 3000 Euro Netto-
Haushaltseinkommen haben, bekommen den E-
Auto-Kauf mit weiteren 1000 Euro unterstitzt.
Jedoch wird die Férderung auf Haushalte
begrenzt, die ein zu versteuerndes
Jahreseinkommen von 80.000 Euro und weniger
haben, wobei dieser Grenz-Betrag pro Kind um
500 Euro ansteigt. Insgesamt sollen 3 Milliarden
Euro aus dem Klima- und Transformationsfonds




datur bereitgestellt werden.

,Wir fithren im Grunde genommen eine E-
Mobilitatspramie wieder ein. Bis zu maximal
5000 Euro. Dann kénnen das bis zu 600.000
Autos moglicherweise sein, die davon gekauft
werden kénnen. Ein Riesen-Schub fiir den
Inlandsmarkt”, frohlockte Markus Soder bei der
Pressekonferenz.

@ Markus Séder & g o
% @Markus Soeder

Das Auto ist und bleibt die zentrale #Wertschopfung in unserem Land.
Deswegen haben wir ein groBes #Autopaket beschlossen: mit dem Aus
vom starren Verbrenner-Aus. Das ist ein gutes Signal fiir die
Automobilindustrie und sichert #Arbeitsplatze. Und: Die
E-#Mobilitatspramie kommt - mit bis zu 5.000 Euro. Das ist ein groBer
Schub fiir den Inlandsmarkt.

Problem: Zum einen passen Technologie-
Offenheit und die Milliarden-schwere Forderung
einiger, weniger Antriebsarten nicht zusammen.
Dartber hinaus gehéren mit dem Skoda Enyaq,
dem Skoda Elroq, dem Cupra Born, dem Cupra
Tavascan und dem vollelektrischen Mini rund die
Halfte der zehn beliebtesten E-Autos in
Deutschland auslandischen Herstellern.

Der Skoda Enyaq war im Oktober das meistverkaufte E-

Auto in Deutschland.

Der Cupra Born wird in Zwickau gebaut. Die
beiden Skodas werden — immerhin — in Tschechien
gefertigt. Der Cupra Tavascan und der
vollelektrische Mini stammen vollends aus
Produktionen in China. Hinzu kommt, dass bei E-
Autos sowie bei Plug-In-Hybriden der Akku
ohnehin zu den zentralen Elementen der
Wertschopfungskette gehort und auch auf diesem
Gebiet China Vorreiter ist.




Dem will die Bundesregierung mit ,Local-Content-
Kriterien” begegnen. Wortlich heifit es im schwarz-
roten Papier: ,Die Bundesregierung wird unter
Beteiligung von BMUKN, BMF, BMWE, BMV, BMI
und BKAmt insbesondere auf Basis der zum
10.12.2025 angekilindigten EU-Initiativen
JIndustrial Accelerator Act” und ,Battery-Booster”
schnellstmoglich EU-rechtskonforme und
moglichst EU-weit harmonisierbare Local-Content-
Kriterien und tragfahige EU-Praferenzregelungen
erarbeiten. Diese Vorgaben werden in das laufende
Forderprogramm integriert.”

Noch bis Ende des Jahres soll das
Forderprogramm stehen, um ,schnellstmdglich im
Jahr 2026 - vorbehaltlich der beihilferechtlichen
Genehmigung der Europdischen Kommission”
starten zu kdnnen, heiBt es in dem Papier weiter.

Mehr NIUS: Es war der Wunsch der
Sozialdemokraten, dass wir diesen Gesetzentwurf
nicht noch einmal andern”: Warum dieser Satz das

Ende der Union bedeuten konnte
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Jens V.

28. November 2025, 19:08

Hat jemand bei diesem Brief was anderes erwartet. Hatte Herr Merz kein Brief geschrieben,
ware genauso viel passiert. Wir haben doch eh nichts mehr zu melden. Die EU greift immer
tiefer in das Geschehen der Lander ein.

b9 Gllo  (E 2 Jetzt kommentieren ) Melden

Bernd S.

28. November 2025, 17:29

Merz ist und bleibt ein Kanzler der nichts kann auf3er gro3e Worte die nicht da geringste
Wert sind
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